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Till alla medlemmar i Kimpersvik-Ejgde Vagsamfillighet angaende extra slitage pa vagarna

Ni ar medlemmar i den vagférening, Kimpersvik-Ejgde Vagsamfallighet, som skoter
Halsviksvagen och Bernhardinas Vag. Alla som har en fastighet langs dessa vagar eller
anvander dessa vagar for att nd sin fastighet ar medlemmar. Alla utom de som bor i omradet
Killeback (Mitt emot badplatsen och bathamnen vid Halsviksvagen). Allt enligt beslut av
Lantmateriet.

Alla fastigheter som ingar i Vagsamfalligheten skall betala for vagunderhallet enligt ett
andelstal som ar faststallt av Lantmateriet. Andelstalet skall reflektera arlig
normalbelastning pa vagarna. Nar storleken pa ett andelstal bestams vags foljande faktorer
in: Hur stor del av vagen som anvands och med hur manga ton man i normalfallet belastar
vagen per ar. | vart fall har Lantmateriet faststallt 4 olika andelstal for 4 typbelastningar:
Permanentboende vaster om bron andelstal 31, fritidsboende vaster om bron andelstal 17,
permanentboende 6ster om bron andelstal 15 och fritidsboende 6ster om bron andelstal 9.
Om man har verksamhet som 6kar vagbelastningen dkas andelstalet, som t.ex. uthyrning av
stugor eller mark, hamnverksamhet, skog med timmerstransporter.

Pa arsstammorna beslutas hur mycket som skall Iaggas ned pa underhall etc och varje
fastighet utdebiteras en summa enligt sitt andelstal. Utdebiteringen har varierat en hel del
de sista aren da vi haft vissa stora sallanforekommande utgifter (renovering av bron och
asfaltering).

En vag har en belastningsklass, som anger hogsta tillatna totalbelastning av tungt fordon.
Halsviksvagen har den hogsta belastningsklassen, BK1. Det betyder att vag eller bro inte
rasar vid denna hoga belastning. Men enskilda vagar ar sallan konstruerade for att tala tunga
transporter. Vagar bryts ned, langsamt men sakert. Forloppet gar fortare med tung trafik. |
vagsammanhang tillampas 4-potensregeln, som enkelt uttryckt innebar att en fordubbling av
axellasten hos ett fordon 6kar nedbrytningseffekten 16 ganger.

Nar en asfalterad vag utsatts for belastning av tung trafik uppstar sprickor i underkant av
beldggningen, som efterhand sprider sig uppat. Hoga axeltryck astadkommer dven tojningar i
beldggningsytan, som resulterar i att det bildas sprickor ovanifran. Nar asfalten spricker 6kar
intrangningen av vatten i vagkroppen vid regn och sndsmaltning. Dessutom forsamras
beldggningens barighet och formaga att sprida trafiklasterna till underliggande lager.
Sammantaget leder detta till en snabbare skadeutveckling och nedbrytning av hela
vagkonstruktionen. Renovering av vagen kravs tidigare, dvs. hogre vaghallningskostnader.

For att inkludera situationen att en fastighet tillfalligt utsatter vagarna for extra belastning
vid anvandande av vagarna i stérre omfattning an vad som motsvarar andelstalet, t.ex. vid
ett byggnadsarbete eller en tillfallig skogsavverkning, far Anlaggningslagen § 48a tillampas
for att fa en rattvis fordelning av de tillkommande vaghallningskostnaderna gentemot ovriga




medlemmar. Den medger att fastighetsdgare vid dessa tillfallen kan paféras en extra
slitagekostnad och/eller aterstallandeansvar.

Med exploatorerna av Paradishdjden och Lilla Halsvik har vi darfor skrivit avtal med krav pa
aterstéllande efter de skador och dverbelastningar de dstadkommit pa Halsviksvdagen. De har
i enlighet darmed utfort renovering och beldggning av aktuella vagavsnitt, forst fram till
Paradishojden och sedan utanfér Lilla Halsvik. Vagforeningen har bekostat ny vagbelaggning
pa aterstdende delar av vdagen. Bernhardinas Vag har hittills inte berorts av exploateringarna.

For extraslitage som medlemmar (eller medlemmars entreprendrer) darefter férorsakar pa
vara vagar, har Vagforeningens arsstamma 2015 beslutat att ta ut en engangsersattning pa
5000 kronor vid belastning av Halsviksviksvdagen 6ster om bron (ndarmast samhallet) och
ytterligare 5000 kronor vid belastning vaster om bron. Avsiktligt har denna ersattning satts
mycket 1ag for att undvika onddig diskussion om skaligheten. Dessutom kan det bli tal om
direkt ersattning for eventuella patagliga skador. Ersattningar skall inte anvandas for
I6pande kostnader i Vagforeningen utan fonderas och anvandas vid framtida stérre
vagarbeten typ ny beldggning.

Vid stamman beslots att detta skulle galla fran vissa tidigare datum, men for att undvika
retroaktivitet har styrelsen beslutat att reglerna skall gélla fran stamman (2015-07-25), da
reglerna blev faststallda och bekantgjorda for medlemmarna.

Med alla som har utovat eller kommer att utdva onormal belastning skall det skrivas ett
avtal. Att kora eller l1ata kora tunga transporter utan avtal om detta blir dirmed otillatet och
osolidariskt mot andra medlemmar. Oavsett vem som kor, ar fastighetsagaren ansvarig mot
Vagforeningen. For att underlatta hanteringen for alla parter beslutades pa stamman att
gransen gar vid transporter for arbeten (bygge/markberedning/sprangning), som fordrar
myndighetstillstand (bygglov, sprangningstillstand etc). Byggen upp till normal friggebod
omfattas ej. Sa snart man planerar sadana transporter ska det anmalas till styrelsen.

Ovanstaende principer och avtal foljer rekommendationer fran Riksférbundet Enskilda Vagar
dar Kampersvik-Ejgde Vagsamfallighet ar medlem.

Se dven var hemsida www.kevsf.org

Styrelsen


http://www.kevsf.org/

